Liberalisierung der &ffentlichen Verkehrsdienstleistungen

Ein Bericht von Elisabeth Schroedter und Matthias Ripp

Kommissionsvorschlag:

Dieser Vorschlag zur Regulierung ist auf der vertraglichen Verpflichtung zum freien
Wettbewerb in einem gemeinsamen Markt begrundet. Wegen den besonderen
Eigenschaften dieses Sektors (6ffentliche Verpflichtungen, oft nicht rentabel) ist
jedoch ein gewisser Rahmen an Bedingungen und Einschrankungen gegeben. Einen
ausfuhrlicheren Bericht Gber den Kommissionsvorschlag lesen sie im Beitrag

"Der offentliche Personennahverkehr im freien Markt"

Parlament andert Kommissionsvorschlag in wesentlichen Teilen

Berichterstatter Meijer (Mitglied der linken GUE/AIVL Fraktion im Europaparlament)
konnte seine mehr zurickhaltende Vorgehensweise wahrend der Abstimmung mit
ungefahr 500 Anderungsantréagen im zustandigen Ausschul fir Regionalpolitik und
Verkehr nicht durchhalten Trotzdem tragt der entstandene Bericht in vielen Bereichen
die Handschrift der linken Fraktionen im EP.

Meijer forderte, dass "es ein Ziel sein sollte, die Effektivitat und Attraktivitat des
Offentlichen Personennahverkehrs zu verbessern... als ein Teil der integrierten
Transportpolitik, die einer nachhaltigen Mobilitat verpflichtet ist, unter geblhrender
Berucksichtigung der Stadtplanung und Regionalentwicklung". Eine entsprechen
Leitlinie zur Transportpolitik war im Vorschlag der Kommission bisher nicht
vorhanden.

AuBerdem schlagt der Ausschuss die Begrenzung der Liberalisierung im Offentlichen
Personen Nahverkehr vor. Wichtig sind hier: Qualitat der Offentlichen Verkehrs-
dienstleistungen, Abstimmung und Ver- knipfungen des Fernverkehrs, keine
Anwendung der Regelung auf den Eisenbahnfernverkehr, langere Vertragslauf-
zeiten bei den o6ffentlichen Transportdienstleistungen (8 Jahre bei Bussen und 15
Jahren bei Zugen), das Belassen von Dienstleistungen in den Handen von lokalen
Verwaltungseinrichtungen mit héheren Investitionsgarantien (1.000.000 - 3.000.000
Euro), mehr Garantien fur kleine und mittelstandische Unternehmen , starkere
Kriterien zur Forderung behindertengerechter 6ffentlicher Verkehrsmittel, etc.

Der Ausschuss schaffte auch mehr Mdglichkeiten fir lokale Behorden, den
offentlichen Verkehr mit inren eigenen Transportunternehmen selbst anzubieten.

Die Position der Grunen im Europa- parlament/EFA:

Die Anderungsantrage der Griinen bezliglich der Kriterien zur Okologie (sparsamer
Einsatz von Energie, Treibhausgasen, Larm), zur Gesundheit und Sicherheit (von
Mitarbeitern und Passagieren) und zur regionalen grenziberschreitenden
Vernetzung (Fahrplane, Tarife, und allgemeine Netzdienstleistungen) wurden vom
Ausschuss aufgenommen.

Unser Anderungsantrag mit dem Ziel der Ausklammerung des Eisenbahnsektors und
komplexer innerstadtischer offentlicher Verkehrsnetze ist gescheitert. Auch unsere



Forderung zur Einflhrung einer "Mobilitatsgrundversorgung" als Qualitats- maRstab
wurde nicht bertcksichtigt.

In den Mitgliedstaaten ist die Liberalisierung der offentlichen
Verkehrsdienstleistungen unterschiedlich weit vorangeschritten, die Strukturen sind
nicht vergleichbar. Positive und negative Erfahrungen sowohl uber liberalisierten und
staatlichen Nahverkehr machen die Diskussion sehr schwierig.

Deshalb ist es wichtiger, die konkreten (finanziellen/gesetzlichen)
Rahmenbedingungen unter denen die Verkehrsdienstleistungen organisiert sind im
Blick zu behalten, anstatt in ideologischen Debatten fur oder gegen Liberalisierung
steckenzubleiben.

Bei der Abstimmung im Plenum am 14.11.01 sind einige Korrekturen flr den
Kommissionsentwurf vorgeschlagen worden:

Die Begrenzung der Liberalisierung so wie es der Ausschuss vorgeschlagen hat
konnte in folgenden Punkten durchgesetzt werden:

Die Verordnung soll beschrankt auf lokalen offentlichen Verkehr bleiben und
Vertrage kdnnen langere Laufzeiten beinhalten (bis zu 8 Jahre flr Busse und sogar
15 Jahre fur Schiene).

Dienste sollen jetzt auch bei hdheren Investitutionsvolumina (1.00.000-3.000.000
EURO) in den Handen der lokalen Behoérden bleiben kdnnen. Zusatzlich soll eine
Reihe von Ausnahmen (bezieht sich auf Artikel 7 des Verordnungsvorschlags der
Kommission), in denen direkte Regulierungsmaglichkeiten fur die Dienstleistungen
bei den lokalen Behorden bleiben, ermdglicht werden.

Insgesamt bedeutet dies eine Starkung der lokalen Anbieter. Von den griinen
Anderungsantragen, die im Ausschuss angenommen wurden, blieben bei der
Abstimmung im Plenum diejenigen bestehen in denen geregelt wird, dass

auch zusatzliche Umweltkriterien (lokale und globale Abgasemissionen, Larm,
Energie),

Gesundheits- und Sicherheitskriterien fur Fahrgaste und Personal,

sowie grenzuberschreitende regionale Interoperablitat fur Fahrplane, Preise und
Dienstvernetzung als Kriterien in das Ausschreibungsverfahren aufgenommen
werden konnen.

Die Grunen/EFA konnten im Plenum zusatzlich durchsetzen, dass Schiler,
Behinderte und Rentner glnstigere Bedingungen im OPNV bekommen konnen.
Mit dieser Position geht das Parlament jetzt in die anstehenden Verhandlungen.
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